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A AVERTISSEMENT DE SECURITE

Ce Manuel d’Entretien vous alertera sur certaines pro-
cédures qui devront étre respectées scrupuleusement.
Si vous ignorez ces informations, vous pourriez...

e vous blesser ou blesser les personnes se trouvant
a proximite

e blesser le pilote du bateau, les passagers ou les
personnes se trouvant a proximité

e endommager |’ hors-bord ou ses accessoires

é Ce symbole de sécurité apparait a coté des in-
formations qui ne peuvent pas étre ignorées,
sous peine de provoquer des blessures a vous-

meéme ou 3 votre entourage.

Ce symbole apparait a cété des informations qui ne
peuvent pas étre ignorées, sous peine de causer
des dégéats sur |’ hors-bord ou ses accessoires.

Ce Manuel d’'Entretien est &crit pour des mecaniciens
qualifiés, formés en usine, qui connaissent bien ['emplol

des Outils Spéciaux OMC.

Ce Manuel d’Entretien vous’indique comment entretenir
et faire des révisions de |I" hors-bord et ses accessoires.
Quand il est révisé correctement, |" hors-bord et ses
accessoires s’avéerent fiables et d’utilisation sire.

_* Employez les Outils Spéciaux OMC chaque fois qu’il sera

Note

. ..requis. Cela sera mentionné dans les cas ol les outils

sont nécessaires pour accomplir les procédures d’entre-

u r“"s"lufjt E{'e» ni-
7881 vous employez des procédures d'entretien ou des*

- outils qui ne sont pas les recommandés par OMC, VOUS
& SEUL devrez déterminer si vos actions pourraient pro-
. voquer des blessures & quelqu’un ou endommager I’
hors-bord ou ses accessoires.




Modeéles de hors-bord couverts par ce anuel d’entretien

S Modéeles 25
i
e E25DRLCE J25DRLCE
Lo E25DELCE J25DELCE
: E25DTLCE J25DTLCE
E25DRCE J25DRCE
E25DECE J25DECE
Modeéles 40
E40RCE JAORCE
E40RLCE JA0RLCE
. E40BACE JAOBACE
E40BALCE JA0BALCE
E40ECE JA0ECE
E40ELCE JAOELCE
E40TECE JAOTECE
E40TELCE JAOTELCE
E40TLCE JAOTLCE
E40TTLCE JAOTTLCE
Modeles 45
A5RWLU
: 45RWYU
f 4ABRSU
ABRSLU
45RSYU
45RCE
45RCLE
ABWMLE
A5WTLE
Mo_déles 48
E48ESLCE JABESLCE
Modeéles 50
Lo EGOBECE JS0BECE
L ES0BELCE J50BELCE
| ESOTELCE JSOTELCE
1 E5S0TLCE JS0TLCE
L

.. Modéles b5

B5RWLE
55RSB
65RSLB
5BRSYB

s

SR ¥
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Plage de fonctionnement & accélération max.

Puissance

Puissance nominale a

Régime de ralenti en prise

Hélice d'essai

Régime minimal de I'hélice d'essai

Poids: Longueur standard

Arbre long
Arbre extra long

Caractéristiques du moteur
45 et 55 Comm.

Généralités \

4500 a 5500 tours/min.

45 - 45 CV (33,6 kw]
56 - 55 CV (39,5 kw)

5000 tours/min.
725 = 25 tours/min.
OMC P/N 382861
5200 tours/min,

184 |bs. (83,4 kg}

191 Ibs. (86,6 kg)
202 lbs. (91,8 kg)

Bloc-motaur ﬁ.

Cyiindrée
Alésage
Course
Course standard -
Cimensions du vilebrequin:
Touriilon supérieur
Tourillon central
Tourillon inférieur
Maneton de bielle
Diamétre du piston, standard
Jeu a la coupe des segments des deux pistons

Jeu latéral de la gorge de piston, inférieur

45 cu. in. (737 cm?)

3.1875 in. (80,96 mm)

2.820 in. (71,63 mm)
3.1870-3.1880 in. {80,95-80,86 mm)
1.4874-1.4879 in. (38,03-38,04 mm)
1.3748-1.3752 in. (34,92-34,93 mm)
1.1810-1.1815 in. {30,00-30,01 mm)
1.1423-1.1828 in. (30,03-30,04 mm)
Voir Section 4

0.007-0.017 in. {0,18-0,43 mm)

0.004 in. (0,10 mm)] maximum)

* Pour déterminer "alésage approprié aux pistons majorés, ajoutez simplement la dimension majorée a 'alésa
standard.




Rapport de démultiplication

Lubrifiant pour boitier d'hélice

Capacité

Hauteur de la tige d'inversion

{point mort}: Longueur standard

Arbre long
Arbre extra fong

Boitier d'hélice

.

12:32 (0.375)
OoMC Hi-Vis

22 fl. oz. (650 ml)

162584 = 142 in. {404 = 0,8 mm)
202% = Vaz in. (5371 = 0,8 mm)
23134 + 142 in. (594 = 0,8 mm)

Systéme d’allumage |y

Type
Boftier électronique

Limite de régime du boftier électronique

Bobine d'allumage

Décharge de condensateur par magnéto
OMC P/N 583984
6100 toursimin.

OMC P/N 582508

Bougie, Champion:

Fonct. preiongé
Modéle Recommandée Autre a haut régime Autre
45 Comm. GLisv @ L78v @
55 Comm. ECARTEMENT FIXE | ECARTEMENT FIXE NA NA

' Systeme d’alimentation 5

Carburant recommande
Caractéristiques du carburant
Carburation

Calibrage

Cemarrage

Réglage du niveau du flotteur

Réglage de la course du flotteur

Voir page 1-18

Voir page 1-20

Deux carburateurs simple corps a flotteur
Régimes bas et éleves fixes

Amorceur manuel

ndicateur OMC Float Gauge P/N 324801

1.12-1.62 in. {28-41 mm)




ON Avertissements de sécurité généraux

® Si des piéces de rechange sont requises, utilisez des piéces
d’origine OMC ou des piéces dont les caractéristigues telles
que e type, la résistance et le matériau sont équivalentes. Le
non-respect de cette régle risque d’atre la cause d'une défail-
lance du produit et de blessures au pilote ou aux passagers.

® Pour éviter tout risque de blessure aux yeux, portez toujours
des LUNETTES DE PROTECTION lorsque vous faites I'entre.
tien du moteur.

¢ Lisez et conformez-vous toujours aux consignes de sécurité
reprises sur les emballages de produits dangereux comme les
produits de nettoyage, les produits d’apprét, les produits
d'étanchéité et fes solvants.

¢ Le capot-moteur constitue une protection pour celui-¢i, Usez
de prudence lorsque vous effectuez des essais sur des mo-
teurs en marche. Ne portez ni bijoux, ni vétements amples.
Maintenez les cheveux, Jes mains et les vétements a 'écart du
volant en mouvement.

® Remplacez toute fixation de verrouillage {écrou de biocage ou
vis autoblocante) qui ne semble plus apte a rempiir sa
fonction. Vous devez ressentir une certaine résistance lors du
serrage; si ce n'est pas le cas, la fixation ne doit plus étre
utilisée. Remplacez-ia uniquement par une piéce homaloguée
ou equivalente,




Caractéristiques d’entretien

Tableau des couples de serrage standard

in. Lbs. Ft. Lbs. N-m
No. 6 7-10 . 0,8-1,2
No. 8 15-22 L 1,6-2,4
No. 10 25-35 2-3 2,8-4,0
No. 12 35-40 3-4 4,0-4,8
Vs in. 60-80 5-7 7-9
%6 in. 120-140 10-12 14-16
¥ in. 220-240 18-20 24.-27
s in. 340-360 2830 38-40

Note

:oupl

Note

| Ces valeurs ne s'appliquent que lorsqu’un coupie de serrage
| pour une fixaticn spéecifigue n'est pas repris dans ie Tableau des
as de serrage spéciaux se irouvani au début de chaque section.

Lorsque vous serrez deux vis ou plus sur une méme giéce, ne
serrez pas ces vis compiétemsnt, ni indépendamment. Pour

witer toute défocrmation, serrez d'abord successivement toutes les vis

iy He
:oupl

rs de la valeur du couple de serrage, puis au deux tiers, et 2nfin au
e de serrgge complet.

Produits d’'stanchéité et lubrifiants requis

Lubrifiant pour boftier d'hélice OMC Hi-Vis#

Graisse OMC Triple-Guard®

Lubrifiant pour hors-bord Evinrude?® Outboard Lubri-
cant

Lubrifiant pour hors-bord Johnson® Qutboard Lubri-
cant

Stabilisateur pour carburant OMC 2+4€

Huile de brumisage OMC Storage Fogging Oif
Lubrifiant General Electric Versilube
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‘manuel reprend les informations d’entretien relatives aux modeéles

de 45 cu.in. (737 cm?). Certaines informations s'appliquent également
aux madéles antérieurs.

Utilisez ce manuel ginsi que le catalogue approprié des pieces détaché-
es contenant des numéros de référence et des vues éclatées qui seront
d‘une aide appréciabie lors de |'entretien.

Ce manuel présente en premier lieu les dimensions anglo-saxonnes et
ensuite les mesures métriques entre parenthéses {).

Procédure correcte d’entretien

Les entretiens des moteurs OMC appartiehnent généralement & une de
ces trois catégories:

¢ Maintenance et soins normaux - qui comprennent fa mise en
service d’un nouveau moteur, fe remisage, la lubrification et
les soins & apporter dans certains conditions d‘utilisation, par
exemple en eau de mer ou par temps froid.

¢ Mauvais fonctionnements - imputabies au montage incorrect
du moteur, au mauvais état ou aux dimensions incorrectes de
I"helice, au mauvais état du bateau ou 3 des piéces défectueu-
ses du moteur. On trouve ici les procédures de réglage
permettant de maintenir le moteur en condition d'utilisation
maximale.

¢ Demontage complet et révision - dans ie cas parexemple d'un
entretien important ou de la reconstruction d'un maoteur.

En tant que responsable des entretiens, il vous appartient de déterminer
avant le démontage la cause du probliéme et la maniére d'y remédier
rapidement, en mazintenant au plus bas les frais supportés per ie
propriétaire.

Lorsque vous réparez une piéce, la maniére |a pius siire d'effectuer un
bon travail est d'opérer une révision complete de la pigce plutdt que de
la remplacer directement. Une usure non encore apparente sur d'autres
piéces pourrait provoquer un mauvais fonctionnemdent aprés ia répara-
tion. Les kits de réparation et de révision contiennent toutes les piéces
nécessaires & une réparation compléte et rapide, sans tatonnement.

Le temps de réparation peut également &tre reduit en utilisant les outiis
spéciaux. Les outils spéciaux OMC accélérent les travaux de réparation
qui peuvent étre effectués en un minimum de temps. Dans certains cas,
I"utilisation d’outils non appropriés peut endommager ia piece.

Ne faites pas tourner le moteur hors de I'eau, méme momentané-

Note ment. Si vous faites tourner le moteur dans un bassin d’'essai,
utilisez i'hélice d'essai appropriée. En cas de non-respect, la pompe 3
eau peut étre endommageée et ie moteur surchauffer!




Structure du manuel d’entretien

Ce manuel d’entretien reprend toutes les informations nécessaires a
I'entretien des moteurs Evinrude et Johnson. Toutes les procédures
générales sont expliquées succinctement et généralement accom-
pagnées d’illustrations. Les procédures particulieres propres a ce mo-
teur sont reprises dans des instructions progressives et détaillées,
complétement illustrées.

Chaque section du manuel reprend des informations détaillées de
démontage, inspection, remontage et essais, ainsi que le réglage des
différents systémes du moteur. Ces procédures vous permettront d'ef-
fectuer 'entretien d'un systéme particulier ou la révision compléte du
moteur,

Références aux produits et illustrations

Qutboard Marine Corporaticn se réserve le droit d’introduire en tout
temps des changements dans les caractéristiques et les modeles, mais
également de stopper la production de certains modeles, sans vous en
aviser. Elle se réserve également le droit de modifier & n'importe quel
moment toute spécification ou piéce, sans étre tenue d'en équiper les
modéles fabriqués & une date antérieure 2 une teile modification. Les
spécifications présentées se basent sur les informations les pius
récentes fournies au moment de la publication.

Nous ne pouvens garantir ['exactitude permanente de ce manuel.

Toutes les photographies et illustrations utilisées dans ce manuel ne
représentent pas nécessairement des modéles ou equipements reels,
elles ant uniquement une vaieur de référence.




itique d’entretien

Lors de I'entretien d‘un hors-bord pendant la période de garantie
normale ou couvert par le Plan de Protection Etendue OMC 71+ 2@ seuls
des éléments et pigces d’origine OMC doivent étre utilisés.

Sides éléments ou piéces d’'origine OMC ne sont pas utilisés, OMC peut
refuser de prendre en considération des réclamations aux termes de ia
garantie pour le moteur concerné.

A Lorsque des piéces de rechange sont nécessaires, utilisez des

pieces d’origine OMC ou des piéces présentant des caractéristi-
ques équivalentes pour ce qui est du type, de Ia résistance et du
matériau. La non-ohservance de cette régle peut entrainer une défail-
lance du produit et provoquer des blessures éventuelles ay pilote ou
aux passagers.

Lorsqu'ii est fait référence & une marque, a un produit ou & un outil
particulier, il vous est loisible d’utiliser un produit équivalent au lieu du
produit de référence. Les produits de substitution doivent présenter les
mémes caractéristiques pour ce qui est du type, de la résistance et du
matériau. Vous devez savoir qu’une substitution incorrecte est suscep-
tible de se traduire par une défaillance oy provoquer des blessures
éventuelles au pilote ou aux passagers.

Tant pendant gu’aprés la période de garantie, OMC s'intéresse & ses
produits. Fidéle & sa politique, OMC fournit 4 ses concessionnaires les
informations d’entretien leur permettant d'offrir & leur clientéle e

service possible.

Le Manuel d'entretien couvre toutes les phases d’entretien des hors-
bord. Cependant, il arrive que des situations nouvelles se produisent
lors de I'entretien. Si dans un tel cas vous ne trouviez pas de réponse au

Assurez-vous que vous connaissez les conditions defgarantie OMC.
Outils d’entretien spéciaux

OMC a congu des outils dans le but de simplifier certaines operations de
montage et de démontage. Ces outils sont illustrés dans ce manuel
d'entretien, le plus souvent en utilisation réelle. Référez-vous au Guide
des outils spéciaux OMC POUr connaitre la description et le mode de
commande de ces outils. Les particuliers détenteurs de Manuels d'en-
tretien doivent commander les outils spéciaux par l'intermédiaire d'un
concessionnaire agréeé.

Terminologie du moteur hors-bord

Les expressions 3 droite” et “& gauche” sont parfois trés déroutante
quand elles sont utilisées pour désigner les cotés d’'un hors-bord. Cest
Pourquoi les cotés sont désignés par TRIBORD et BABORD. TRIBORD
signifie 3 droite lorsque vous étes tourné vers la proue (AVANT);
BABORD signifie 3 gauche,







Caractéristiques du moteur
40, 48, 50

Généralités \

~-Plage de fonctionnement & accélération max. 4500 & 5500 tours/min,

: _fPuissance : 40 - 40 CV (29,8 kw)

48 - 48 CV (35,8 kw)
50 - 50 CV (37,0 kw)

Puissance nominale 4 5000 tours/min.
Régime de ralenti en prise 800 = 30 tours/min.
Hélice d’essaij OMC P/N 432968
Régime minimal de I’'hélice d’essai 40 - 4300 tours/min.

48, 50 - 5200 tours/min.

Poids RC, EC 180 Ibs. (81,1 kg)
RL, TEC, TEL, ESL, EL, TL 185 |bs. (84 kg}

Bloc-moteur \

Cylindrée 45 cu. in. (737 ¢cm 3}

Alésage 3.1875 in. (80,96 mm)

Course 2.820 in. (71,63 mm)

Alesage standard * 3.1870-3.1880 in. (80,95-80,98 mm)

Dimensions du vilebrequin:

Tourillon supérieur 1.4974-1.4979 in. {38,03-38,04 mm)

Tourillon central 1.3748-1.3752 in. {34,92-34,93 mm}

Tourillon inférieur 1.810-1.1815 in. (30,00-30,01 mm}

Maﬁeton de bielle 1.1523—1.1828 in. (30,03-30,04 mm}
Diameétre du piston, standard Voir Section 4

Jeu & la coupe des segments des deux pistons 0.007-0.017 in. (0,18-0,43 mm)

Jeu latéral de la gorge des segments, inférieur 0.004 in. (0,10 mm) maximum)

* Pour déterminer I'alésage approprié aux pistons majorés, ajoutez simplement la dimension majorée a |'alésage
standard. .




Rapport de démultiplication

Lubrifiant pour boitier d'hélice

Capacité

Hauteur de la tige d’inversion {point mort):
Longueur standard

Arbre long

Course du cable d'inversion

12:29 {0.414)

OMC Hi-Vis
16.4 fl. oz. {485 ml)

161%6 = YAz in. (430,
211846 = Y52 in. (B57,

W
I+ 1+

Voir page 6-3.

Systéme d’allumage m

Type
Boitier électronique
Limite de régime du boftier électronique

Babine d'allumage

Décharge de condensateur par magneto
OMC P/N 583984
6100 tours/min.

OMC P/N 583740

Bougie, Champion:

Fonct. prolonge
Modéale Recommandée Autre a haut régime Autre
40, QL7gC @ aL1gv @
48, 50 0.020 in. (0,8 mm) NA ECARTEMENT FiXE NA

Systéme électrique s

Batterie, recommandation minimale

Alternateur
Madéaie CA

Fusible {20 A)

360 CCA @ 0° F (-18° C),
réserve de 115 minutes a 80° F (27° Cj

Alternateur de volant magnétique de 4 A
60 watis CA & 12 volts

OMC P/N 510884 ou Littlefuse 1AG-20

Systéme d’alimentation e

Carburant recommande
Caractéristiques du carburant
Carburation

Calibragg

Demarrage:

Démarreur électr. 3 distance, barre franche
Lanceur manuel

Réglage du niveau du flotteur

Réglage de la course du flotteur

Voir page 1-18
Vair page 1-20
Deux carburateurs simple corps a flotteur

Régime bas réglable, régimes
intermédiaire et éleve fixes

Amorceur électrique
Amorceur manuel

Indicateur OMC'Float Gauge P/N 324891

1.12-1.62 in. {28-41 mm)]







Lubrification du boitier d"hélice -
Tous les modeéles

Afin d'éviter le démarrage accidentel du moteur, retirez en les
tournant tous les fils de bougie.

Enlevez le bouchon de vidange/remplissage et le bouchon de niveau
d'huile du boitier d'hélice. Le moteur étant en position normale de
fonctionnement, laissez s'écouler {'huile complétement.

Pour le remplissage, placez un tuyau ou I'embout de la pompe du bidon
de lubrifiant pour boitier d'hélice OMC Hi- Vis dans le trou de vidange/

remplissage.

® Si le lubrifiant pour boitier d’hélice OMC Hi-Vis n‘est pas
disponible, vous pouvez lui substituer ie lubrifiant pour boftier
d’hélice OMC Premium Blend.

l.e moteur étant en position de fonctionnement normal, procédez au
remplissage jusqu'a ce que le lubrifiant apparaisse a I’crifice de niveau
d'huile. Remontez le bouchon de niveau d'huile avant d’enlever le tuyau
ou I'embout de ia pompe du bidon de lubrifiant de ‘orifice de vidange/
remplissage. Le bouchon de vidangeiremplissage peut alors étre re-
monte sans perte d'huile. Serrez les bouchons a 7-9 N-m (60-84 in. ibs.).

Lubrification du systéme de direction - Modéles a
commande a distance

Le monteur a regu comme instruction de graisser la tige du

cable de direction lors du montage. Dés gue le moteur est mis
en servics, le nettcyage et le graissage périodiques & I'aide de graisse
OMC Triple-Guard sont requis. Lors d'une utilisation en eau douce,
graissez tous les 60 jours; en eau salée, tous les 30 jours.

45C A Point de Sécurite

T,
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FIGURE

POINT A LUBRIFIER

LUBRIFIANT

FREQUENCE

EAU DOUCE

EAU SALEET

[1]

Boftier d'hélice
16.4 fl. oz, (485 mi)

Changez aprés les 20 premiéres heures de fonctior

nament.

fonctionnernent,

Changez toutes les 100 heures de fonctionnemen-
ou une fois par saisan, selon lecass

premier lieu.

" Contrélez le niveau toutes les 50 heures de

€ présentant e:

Reserveir du dispositif de relevage et
de réglage d'angle d'assiette assistés
Capacité - 13.4 f|. oz {395 m!)

Comme requis

Rarmpe hélicoidaie de ‘arbre

@ du pignon du démarreur @ 80 jours %0 jours
Verrou de remorquage !tribord et @ . , .
. X Y
Babord) support d'arientation 60 jours 30 jours |
@ Trmg'fet de reievage et tige supgrieure @ 60 jours 30 jours
du vérin de reievage
@ Haccqrd d'arbre d'inversion @ 60 jours ’ 20 iours
et levier , i :
!
!
E‘l Tringlerie du carburateur =t galet @ 80 jours ; 30 jours
i :
i .
Ccussingts de !'arbrg de commande @ 60 iours ! 30 jours
T coussinets du levier de commande j i
"Certains endroits peuvent requeérir une lubrification plus fréquente.
ry N neral
OMC OMC Hi-Vis (EBIic?ric Pg)mce:r
T”pée'G“ar d Gel_argase Versilube Trim. Tiit
rease ube OMC P/N 330615 Fluid %

triple.
guard
grease

— L

trigle-
guard
grease

45C
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POINT A LUBRIFIER

LUBRIFIANT

FREQUENCE

EAU DOUCE

EAU SALEET

Boitier d’hélice
22 fl. oz, {650 mL}

Changez aprés les 20 premires heures de fonet).

nement,

o

Contrdlez te niveay toutes les 50 heures

de fonctionnement,

Changez toutes les 100 heures de fonctionneme:
ou une fois par saison, selon |e cas se présentant

premier liey.
Support d’orientation, levier de relevage et @ ,
. 0 .
@ arbre du levier de relevage. 60 jours 30 jours
@ Coussinets du bouton de relevage @ 80 jours 30 jours
' @ Verrouillages avant et arrigre’ du capot @ 60 jours 30 jours
Coussinets de V'arbre de commande . .
. &0 jours 30 jours
et du levier du commande
@ Tringlerie du carburateur, poussoir de came @ 60 jours 30 jours
Verrou de remaorguage @ 80 jours 30 jours
Raccord du levier d'inversion et levier, R .
) . 60 jours 30 jours
L raccord de la barre franche
tCertains endroits Deuvent requérir une lubrification plus frequente.
5
oMcC OMC Hi-vis
Triple-Guard Gearcase
Grease Lube

S

triple-
guard
greass
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5ggburant et lubrifiant recommandés

Lubrifiant
Utilisez uniquement les lubrifiants suivants:

¢ Lubrifiant pour hors-bord Evinrude Outboard Lubricant
Lubrifiant pour hors-bord Evinrude XP Outboard Lubricant
Lubrifiant pour hors-bord Johnson Outboard Lubricant
Lubrifiant pour hors-bord Johnson G T Outboard Lubricant
Huile pour moteur deux-tem ps OMC 2-Cycie Motor Ojf

lls sont congus pour assurer ‘e meifleur rendement du moteur avec un
minimum de dépst de calamine dans les chambres de combustion, un
minimum de vernis sur les pistons, une longévité maximale des
bougies, une protection anti-corrosion maximale et la meilleure lubrifi-

cation.

N tel L'utilisation ou le stockage d'un moteur avec un mélange essen-
° ce/huile plus pauvre que celui recommandé peut provoquer des
dégats au bloc-moteur.

Evitez d'utiliser les produits suivants, ieur usage pouvant dé-
8 tériorer votre moteur ou diminuer la longevité des bougies:

* Huiles automobiles

® Carburant prémélangé dont la quantite d'huile est inconnue
® Carburant préemeélangé & un Tapport supérieur & celui recom-
mandé

Huile et essence plus pauvres que le rapport recommandég

Certzins additifs deg lubrifiants pour hors-bord EvinruderJohnson Out-
board Lubricant et huile POUTr moteur deux temps OMC 2-Cyele Motor
Uil peuvent s'evaporer. Fermez toujours ies récipients entameés pour
éviter toute détérioration du lubrifiant.

Utilization normaie

® Tous les moteurs de loisirs non équipés d‘un systeme VRO#Z
requierent un mélange essence/huile de 50:1,

® Tous les moteurs Commercial non équipés d'un systeme VROZ
requiérent un mélange essence/huile de 50:1.

Tout moteur de laisirs oy commercial équipé d'un systeme VRO#Z
Note, : : ; i i . ;
_ necessite un melange essence/hyjle de 50:1 dans le reservoir
d'essence si le systéme VROZ N'EST PAS UTILISE,

Si le systérme VROZ n'est pas utilisé, suivez |a procédure suivante:
® Placez un capuchon de protection, P/N 315391, sur le raccord

d’admission pour protéger la pompe du systéme VROA. Fixez-
le & I'aide d'une attache P/N 322654,

® Débranchez le faisceau de cébles du systéme VROS. Obturez le
tonnecteur Amphenof par un couvercle, PN 582291,




)

Haute performance

Tout moteur de loisirs utilisé pour des performances élevees necessite

un mélange essence/huile de 50:1.

Service sévere

Le rapport essencerhuile pour les modeles de loisirs est de 50:1 (2%
d‘huile) lorsque le bateau est utilisé dans un but commercial, de
location, ou de service sévére prolongeé.

- Les modéles équipés du systéme en option AccuMix nécessitent
Noteé| o mélange essence/huile de 100:1 (1% d’huile) dans le réservair
d’essence en plus du lubrifiant déja fourni par le systéme AccuMix
jorsqu’ils sont utilisés dans un but commercial, de location, ou de
gervice sévere.

Le rapport essencerhuile reste le méme lorsqu’un moieur de loisirs
équipé du VROZ# est utiiisé dans un but commercial, de iocation, ou de
service sévére proiongé. Cela ne requiert pas de mesure particuliére.

Instructions pour le mélange essence/huile

[N . A suivre si le systeme d’injection d'huile automatique VROZ ou
Ot€| AccuMix n'est pas utilisé.

A Dans certaines circonstances, l'essence est particuliérement in-
flammabie et détonante. Arrétez toujours le moteur, ne fumez ni
ne produisez ni flammes ni étincelles fors du remplissage ou du
déplacement du réservoir d'essence. Procédez toujours au mélange
dans un endroit hien ventilé.

]'1_] Réservoir portable - Versez environ 1 gallon {4 litres) d'essence dans
Ll1e réservoir et zjoutez la quantité de lubrifiant requise. Repiacez
correctement le bouchon de remplissage. Secouez le résarvoir pour
mélanger le tout. Ajoutez le complement d’essence necessaire.

A\ Réservoirs intégrés - Pour éviter la production d'étincelles
N dues a i'électricité statique, utilisez un grand entonnoir métal-
lique a filtre comme illustré. Lors du remplissage, le pistolet a carburant
doit atre en contact avec l'entonnoir.

Deux méthodes permettent de remplir ies reservoirs intégrés:

# Mélangez lentement le lubrifiant 2 {'essence pendant le rem-
plissage.

s Dans un récipient sépargé, mélangez la quantité de lubrifiant
requise avec 1 gallon (4 litres) d’essence et versez lentement
ce mélange avec I'essence lors du remplissage.

Caractéristiques de I'huile
3 Gallons 8 Gallons 18 Gallons
(11,4 litres) (22,7 litres) {68,1 litres)
1001 4 Fl. Oz 8 Fl. Oz. 24 Fi, Oz
{1% de iubrifiant) {118 millilitres) {236 millilitres) (708 millilitres)
50/1 8 Fl. Oz. 16 Fl. Oz. 48 Fl. Oz.
{2% de lubrifiant) {236 millilitres) (473 miililitres) {1419 millilitres)
251 16 Fl. Oz 32 Fl. Oz. 96 Fl. Oz.
(4% de lubrifiant) (473 millilitres) (946 millilitres) (2838 millilitres)
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Caractéristiques du carburant

|
.Il! Taux minimum d'octane
Modéles Recaommandations Taux d’octane | “RON"
I a la pompe
'?" 45 Comm.
ij 55 Comm. Voir classification des carburants ci-dessous | 67 69
g ?". 40, 48, 50 Voir classification des carburants ci-dessous | 87 90

plomb, normale au plomb, ou super sans plomb présentant

Carburant conseillé: Toute essence normale sans
de I'alcool est considérée comme étant le carburant conseillg,

I'indice d'octane recommandé et non méiangée 3

Essence acceptable: toute essence reprise ci-dessus contenant un maximum de 10% d‘alcool:

® 10% D'ETHANOL
® 5% DE METHANOL avec 5% de cosolvants

! issence non acceptabie: N'utilisez pas n'importe quelle essence normale sans plomb, avec piomb ou super
g résentant plus de 10% D'ETHANOL ou plus de 5% DE METHANOL méme si elle contient des cosolvants ou un

L5 ahibiteur de rouille et quel qu'en soit I'indice d’octane,

] !” ' | Les carburants contenant de I'alcool peuvent étre la cause d'un mauvais fonctionnement du moteur, de
3 Iﬂ bouchons de vapeur, d’une diminution du débit d'alimentation ou de problémes de rétention d'humidiig
(¥paration des phases). Si vous enregistrez des problémes de qualité de fonctionnement, utilisez une essence

sins alcool comme définie au point carburant conseillé.

LT TP,

Lss produits OMC ont été congus pour une utilisation avec du carburant conseillé ou du carburant acceptable;

cependant, tenez compte des points suivants:

a.Le systéme d’alimentation du bateau peut differer s'il utilise des carburants a alcool. Reportez-vous au Manuel

du propriétaire du bateau.

.
b. L'alcool est hydrophile et peut des lors entrainer la corrosion des éléments métalliques du systéme

d‘alimentation.

a 2 . "—. T . - » . N - .a
¢. Les pieces métalliques et non-metalliques du systéme d’alimentation doivent étre Inspectées réguliérement et
remplacées si elles présentent des signes de rigidité excessive, de détérioration ou de fuite. Effectuez cette

inspection au moins une fois par an.

Les fuites de carburant peuvent provoquer un incendie ou une expiosion.

45C




Préparation d’'un nouveau moteur

Lu préparation minutieuse d’un nouveau moteur est |a garantie de la
satisfaction du propriétaire.

1. Inspectez I'embaliage:
e S'il est endommagé, contactez le transporteur.

2. Inspectez le moteur:
e Sivous décelez des dégats imputables au transport, contactez

le transporteur.
e Contrdlez si des pigces ou connexions ne sont pas détachées.

3. Vérifiez le niveau de lubrifiant dans le boitier d'hélice. Remplissez
jusqu'a I'orifice de niveau.

4. Montez une hélice d’essai et piacez le moteur dans un bassin d'essai.

5. Effectuez un test de pression du systéme d’alimentation en
pressant la poire d'amorgage ou en actionnant momentanément
ia pompe d’amorgage. Détectez tes fuites!

5. Lancez le moteur et contrdlez ie fonctionnement du systéme de
refroidissement.

& 7. Controlez le fonctionnement de Vinversion. Vérifiez ie systeme
de protection contre le démarrage en prise (démarrage au point
mort tniquement ou a régime réduit).

ﬂ 3. Détectez toute source d’étincelle parasite dans les systemes
slectrique et d’ailumage.

3 Conirdlez tous les réglages. Voir Réglage de la synchronisation et de
a tringlerie, dans cette secticn.

10. Controlez le régime de ralenti lorsque le moteur tourne en MARCHE
AVANT. Le moteur doit étre dans l'eau, en condition d’utilisation
1ormale, et équipé de i'hélice adequate. L e bateau doit pouvoir bouger
inrement. 1l ne doit pas étre attache au quai cu a une remorque.

11. Controlez le régime & accélération maximale avec !'heiice d’essai.
Joir Caractéristiques du moteur, dans cette section.

12. Remédiez & tout probléme constate.
12. Nettoyez complétement le moteur.

14, Revoyez les informations du Manuel du Propriétaire, y compris les
-esponsabilités du propriétaire et les caractéristiques du moteur.

15. Remplissez les documents: @&
8 Fiche d'immatriculation du moteur

¢ Fiche client
e Carte d'identification temporaire du propriétaire

5C A Point de Sécurité
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Procédure

La procédure de sélection de I'hélice conditionne |a longévité du moteur
t les performances du bateau. Pracéder avee 50iN sans rien omettre
lorsque vous abordez les points suivants:

® Pendant la période de radage, ne fajtes fonctionner e moteur
a plein gaz que pendant de courts moments pour vérifier |e
régime a accélération maximale.

® Pendant I'essai de différentes hélices, vous devez utiliser un
compte-tours précis pour déterminer le régime & accéiération
Mmaximale,

® Choisissez une hélice gui corresponde aux applications du
client et qui permette ay moteur de tourner juste au-dessous

I 'se peut qu’une héiice ne puisse couvrir un large éventail
d’applications nautiques - du skj nautique a la navigation de
haute performance. Dans ce cas, if sera nécessaire de disposer
d'une héiice pour chaque situation,

EI (N | Siles pales de I'hélice présentent un pas trop élevé, le moteur

ote fonctionnera sous son régime a plein 9az (B, entrainant une
perte de puissance et Pouvant provogquer des avarfes, Si 'e pas est trop
réduit, le moteur fonctionnera au-dessus de son regime normal 3
accélération maximale © ce qui pourrait entrainer des dégats dis au
surrégime.

A Débranchez le connecteur de la bobine de charge pour éviter un
démarrage accidentel lors du changement d'hélice.
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@) Pourcentage de puissance disponible (kw)
Régime du moteur

© Courbe de puissance {kw}

© Plage d'utilisation & accélération maximale
(® Rapport régime’puissance (kw)

(® Surcharge du moteur & accélération maximale

@ Surrégime du moteur a accélération maximale




“-g_rco_nstances'étrﬁosphériques, altitude et
‘performances du moteur

 La puissance nominale de tous les moteurs est celle qui est obtenue

dans des conditions standard. Par ailleurs, les circonstances atmosphé-
riques et I'altitude influencent les performances de n'importe quel
moteur hors-bord. Certains facteurs qui diminuent la puissance duy
moteur sont:

Les faibles pressions barométriques
Les températures élevées

Le degré élevé d'humidité
L'altitude éleveée

E‘ Les performances d’un moteur peuvent diminuer sensiblement s'il
est utilisé par temps chaud et humide. Les conditions atmosphéri-

Note

altitude peuvent parfois faire chuter le régime du moteur sous

Une perte de puissance du moteur peut se praduire si celui-¢i n'a
pPas éte correcternent adapté a une utilisation en haute altitude. Sj

vous travaillez sur un seul moteur, commandez 3 votre distributeur le kit
d'information et de decalcomanies P/N 393533.

Pour éviter des dégats irréparables au bloc-moteur, assurez-vous que la

modification du moteur pour une utilisation en haute altitude est bien
indiquée et que le moteur est readapté, le cas échéant, a une utilisation
en aititude proche ou égaie au niveau de la mer.

Puissance nominale

Temps chaud

l
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"Procédure de rodage

Modeles 3 pompe d’alimentation - Requiérent un mélange essence/
huite de 50:1 dans le réservoir d'essence. Utilisez uniguement du
Jubrifiant Evinrude ou Johnson Qutboard Lubricant, ou d'autres lubri-
fiants TC-WIl ou TC-W conformes aux normes NMMA & un taux non

inférieur a 50:1.

Modeles VROZ - Requigrent un mélange essence/huile de 100:1 dans le
réservoir d'essence, en plus du systéme AccuMix ou VROZ. Utilisez
uniquement du lubrifiant Evinrude ou Johnson Qutboard Lubricant, ou
d’autres lubrifiants TC-W!l ou TC-W conformes aux normes NMMA a un
taux non inférieur 3 100:1. Marquez le niveau d’huile du réservoir du
VRO pour vérifier la consommation avant de passer & |'gssence pure.

Premiére heure: Pendant les 5-10 premigres minutes, faites tourner le
moteur au ralenti rapide. Contrdlez fréquemment le fonctionnement de
la pompe & eau. L'indicateur de fonctionnement situ¢ au coin tribord
arriere du capot-moteur inférieur doit refouier un jet d’eau constant.
Pour le reste de la premiére heure, le mateur doit fonctionner & la vitesse
de planage du bateau. Ne dépassez pas les 3000 tours/min., ¢c'est-a-dire
la poignée des gaz & mi-course. Changez de vitesse toutes ies 15
minutes.

Note Avec les bateaux planant faciiement, fait.es planer le bateau en

donnant toute la puissance puis réduisez immédiatement les gaz
jusqu‘a environ 3000 tours/min. (poignée des gaz & mi-course). ASSU-
REZ-VQUS que le bateau maintient le planage a ce regime.

Deuxi@me heure: Faites planer le bateau et réduisez le régime & 4000
t'min., soit la poignée des gaz aux trois-quarts de sa coursg, et
maintenez ie planage. Pendant cetie deuxiéme heure, donnez de temps
=n temps toute la puissance pendant une & deux minutes, puis ramenez
la poignée des gaz aux trois-quarts de sa course pour permetire au
moteur de refroidir. Changez de vitesse toutes les 15 minutes.

“Heures 3 - 10: Evitez de faire tourner le moteur a pleins gaz pendant de

longues périodes au cours des huit heures suivantes. Changez de
vitesse toutes les 15 minutes.

Not Aprés 10 heures de rodage, vérifiez le niveau du réservoir d'huile
O8] du VRO ou de I"AccuMix afin de vérifier si I'nuile nécessaire 4 ia

iubrification correcte du moteur a bien été conscmmée. Remplissez le
réservoir d'huile du VRO ou de I"AccuMix avant de passer du mélange
essence/huile de 100;1 a Vessence pure.

Note Resserrez les vis de la culasse aprés la période de rodage.
Resserrez-les aprés que le moteur ait fonctionné et que la culasse

soit refroidie.




G . .
emisage saisonnier

Respectez la procédure sujvante pour preparer correctement les hors-
bord Johnson et Evinrude pour une période prolongée de non-utili-
sation. Ces mesures ont pour objet de protéger le moteur durant le
remisage et de simplifier la procédure d’entretien aprés remisage.

1. Stabilisez le carburant du moteur 3 I"aide dy stabilisateur OMC 2+4.
Ajoutez une once de stabilisateur OMC 2+4 par gallon d'essence.,

Note Pour éviter d'endommager le moteur ou |a pompe 3 eau, utilisez
un dispositif de circulation d‘eau si vous faites fonctionner le
moteur sur une remorgque ou un chevalet.

A Si vous utilisez un dispositif de circulation d’eau, retirez toujours
I"hélice avant de lancer le moteur pour éviter tout contact avec les
pales en mouvement.

2. Faites tourner le moteur 3 environ 1500 tours/min., pendant cing
minutes afin de remplir d'essence stabilisée le systeme d’alimentation
I et les carburateurs.

! 3. Dans un réservoir V6 de six gallons P/N 395744, préparez un
! “meélange de remisage’” du moteur. Ce meélange doit comprendre:

® Cing gallons d’essence g

® Deux quarts huile de brumisage OMC Storage Fogging Oil
P'N 171703

® Une pinte de [ubrifiant Evinrude ou Johnson Qutboard Lubri-
cant

* Une pinte de stabilisateur de carburant OMC 2-4'uel condi-
tioner P/'N 174275

4. Faites tourner Je moteur avec ce “melange de remisage” & environ
1500 toursimin. pendant cing minutes.

Note NE débranchez PAS la conduite d’alimentatfon,let ne iaissez pas
tomber en panne d'essence les moteurs équipés d’'un VROZ,
Débranchez la conduite d'aiimentation pendant que ie moteur tourne
peut causer une consommation d'huile excessive et des probléme de
démarrage. ‘

P
5. Arrétez le moteur et retirez toutes les bougies. Vaporisez une bonne
quantité d’huile de brumisage OMC Storage Fogging Oil P/IN 172649
dans les orifices des bougies.

8. Faites tourner le volant magnétiqgue dans le sens des aiguilles d'une
montre pour répartir I'huile de brumisage dans les cylindres. Replacez
et serrez correctement les bougies.

7. Si le moteur est pourvu d'un réservoir portable, deébranchez ia
conduite d'alimentation du moteur et du réservoir.

é Pour éviter tout risque d'incendie ou d’expiosion, rangez les
réservoirs portables dans un endroit hien ventilé a I'écart de
i flammes nues.

A 8. Pour éviter tout démafrage accidentel pendant ie remisage,
retirez en les tournant les fils de bougie.

& Point de Sécurité 1-26




9. Si le moteur est retiré du bateau, rangez les écrous et boulons de

| blocage spéciaux fixant les systémes de direction, d'inversion et
d'accélération a distance au moteur. Ces fixations sont réalisées dans
des matériaux spéciaux résistant a fa fatigue et a la corrosion. Ne
remplacez pas ces fixations par des écrous et bouions d’apparence
identique. L'utilisation d'écrous et de boulons non conformes pourrait

provoquer une perte soudaine du contrdle du bateau.

10. Vérifiez que le systéme de direction du bateau n’‘est d'aucune

maniére endommagé par la corrosion, la fatigue, un mauvais
entretien ou une utilisation incorrecte. Assurez-vous gue les cibles de
direction mécanique ne sont pas endommageés ni craqueiés. Verifiez
que les modéles a direction hydraulique ne présentent aucune fuite ou
autres signes extérieurs de détérioration. Conformez-vous aux instruc-
tions de maintenance et de graissage du fabricant lorsque vous faites

I'entretien du systéme de direction.

11. Retirez la batterie et contrélez son état, ie niveau d'électrolyte et la
charge. Rangez-la dans un local frais et sec, a I'abri du soleil. Pendant le
remisage, controlez réguliérement fe niveau d‘électrolyte et la charge.
Reportez-vous & la Section 8 pour obtenir des informations sur |'entre-
tien des batteries.

12.§°1 en est équipé, nettoyez ie filtre a essence suivant les instructions
reprises sur la cartouche. Nettoyez et inspectez le réservoir d’huile du
VRO ainsi que le filtre d’admission du VAO. Remplacez le filire s'il est
endommagé ou encrasse.

13. Déposez |'hélice et vérifiez son état. Une pale légérement pliee est
difficile 3 déceler mais elle affectera ies performances du moteur.
Nettoyez et lubrifiez I'arbre d'hélice a 'aide de graisse OMC Triple-
Guard.

14. Vidangez et remplissez le boltier d'hélice. lLubrifiez le moteur. Voir
Lubrification, dans cette section.

16, Contrélez soigneusement ie moteur. Assurez-vous Gue les vis et
dcrous sont serrés. Rempiacez les pigces usées ou endommagées.

Assurez-vous que les fixations et colliers des systémes électrique
et d'alimentation sont hien serrés et en bon état. Le non-respect
de cette mesure peut étre la cause d’étincelles et de fuites d'essence
sous le capot-moteur. Il pourrait en résulter un incendie ou une

explosicon.

16. Repiacez le capot-moteur. Faites les retouches de peinture si
nécessaire.

17 Enduisez de cire automaobile toutes les surfaces peintes extérieures
du moteur.
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: seur sonore fonctionne correctement. Nl est conseillé de vérifier
- 'état de cet avertisseur au début de chaque saison de navigation et
périodiqguement au cours de celle-ci.

1 Pour éviter tout dégat au bloc-moteur, assurez-vous que |'avertis-
!E ofe

Commande 2 distance: Modéles sans VROZ

Vous pouvez contréler l'avertisseur sonore en tournant la clé de

contact sur MARCHE et en introduisant une autre clé @) ou une fine
lame de métal dans |a fente de Ja commande. Si I'avertisseur sonore ne
produit aucun son, contrdlez I'avertisseur sonore et (e systeme tout
entier. .

Au niveau du moteur: tous les modéles
@ 1. Débranchez le connecteur sphérique du thermostat.

2. Branchez le connecteur sphérique, cote faisceau de cables du moteur,
a4 une masse propre du moteur.

3. La cié de contact étant en position MARCHE, I'avertisseur sonore doit
retentir. S'il ne retentit pas alors que d'autres composants électriques
fonctionnement normalement, "avertisseur ou ses cables sont peut-éire
endommagés. Réparez cu remplacez selon le cas.

Reportez-vous 3 |la Section 4, Bloc-moteur, pour vérifier le thermostat.
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“Entretien aprés remisage

1. Contrdlez la lubrification du boitier d'hélice. Si une fuite est constatée,

“es joints d’étanchéité du boltier d’hélice doivent étre vérifiés. Contrélez

le niveau du réservoir du systéme d'assiette/relevage assiste. Voir

Lubrification, dans cette section.

2. Enduisez légérement de graisse OMC Tripie-Guard la partie

cannelée en céramique de la bougie et 'ouverture des capuchons
de bougie. Connectez les fils des bougies. Assurez-vous que les capu-
chons de bougie ne sont ni craquelés ni tordus.

3. Contrélez le niveau d'électrolyte et la charge de:la batterie.

Lorsqu’on charge la batterie, la solution acide qu’elle contient
dégage un gaz d'hydrogene détonant au contact d'une étincelle ou
d'une flamme nue. Si ce gaz ne peut s'échapper de la hatterie (orifices
d'aération bouchés), la batterie pourrait exploser. Pour cette raison,
assurez-vous pendant la charge que la batterie est mise a l'air et que
I'endroit est bien ventilé. Vérifiez qu'aucune étincelle ou flamme ne
puisse étre produite. Pour contrdier I'état de la batterie, ne court-
circuitez pas les bornes. Replacez et raccordez la batterie.

4. torsque le moteur est de nouveau fixe au tableau arriére,

assurez-vous gue les systémes de direction, d’inversion et d’accé-
lération sont attachés au moteur a l'aide des écrous et boulons de
blocage spéciaux et autres fixations spéciales rangees préalablement
avec le moteur. Conformez-vous aux instructions du fabricant! Si ies
systemes de commande sont attachés au moteur a |'aide de fixations
incorrecies ou montées sans soin, vous pourriez enregistrer une perte
soudaine de contrdle du hateau.

5. Vérifiez I'avertisseur scrore du moteur. Voir Essai de Vavertisseur
sonore, dans catte saction,

8. Sur ies modeles avec VRO? : Si Ia conduite d’huiie a eté débranchée,
eile doit &tre purgee et le systéme doit étre amorce avani toute tentative
de lancement du moteur. Reportez-vous & la Section 2, OMC VRO# .

Note Ci:\aquq fois que la condu_ite d’alimgntation en huile du VRO a été

détachée du moteur, utilisez un mélange essencerhuile de 100:1
dans le réservoir d'essence pendant une période qui permetira de
vérifier la consommation d’huile. Une fois celle-ci vérifiée, vous pourrez
& nouveau utiliser de 'essence pure dans le réservoir.

7. Assurez-vous que le systéme d'alimentation ne présente
aucune fuite.
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inspectez visuellement le moteur afin de déceler les fuites, les piéces
manquantes ou détachées ou d'autres défauts apparents.

2. Contréle de la compression - Une tompression convenable est
essentielle au bon rendement du moteur. Un maoteur 3 compression .
irréguliére ne peut étre correctement mis au paoint,

® Faites tourner le moteur jusqu’a ce qu’il atteigne sa tempéra-
ture normale de fonctionnement. Arrétez-le.

® Enlevez et inspectez toutes les bougies. Contrélez feur état.

® Montez un indicateur de compression & visser sur V'orifice de
'a bougie.

® Le papillon des gaz étant grand ouvert, lancez le moteur avec
le démarreur pendant au moins guatre phases de compres-
sion.

® |esdifférences de compression entre les cylindres ne peuvent
pas dépasser 100 kPa (15 psi).

I

!

i Sl fe moteur présente des compressicns, démarre difficilement, ET
- fonctionne mal, vérifiez si-

les parois des cylindres ne sont pas ravées

les pistons ne sont pas abimeés

les segments des pistons ne sont pas collés
les segments des PISIONS ne sent pas usés

5! le moteur présente des differences de compression superieurses 3
100 kPa {15 psi}, contrélez si- :

# le joint de culasse n‘est pas endommage

® les pistons ne sont pas endommagés

® les segments des pistons ne sont pas brisés ou collés
® les parois des cylindres sont pas rayées

Sl le moteur présente des compressions égafes et fonctionne normale-
ment, poursuivez la procédure de mise au boint. j

A 3. Nettoyez et réglez ou remplacez les bougies. Assurez-vous que

la partie en céramique des bougies nest pas félée. Remplacez les
bougies félées de maniére a eviter la production d’étincelles ex-
térieures, :

4. Inspectez et testez les composants de {‘alimentation. Vovyez la
: oo Section 3. Rempiacez les piéces endommagées ou détériorées
‘ ik tefles que cables, manchons, etc., pouvant émetire des étincelles.

A 5. Remplacez le filtre 4 essence. Remplacez les pieces du systéme
d’alimentation détériorées ou endommagées, les flexibles ou
i joints pouvant occasionner des fuites. Vérifiez le carburateur et le
| il systéme d'amorcage.

Ll 6. Synchronisez le moteur. Voyez le chapitre Réglage de la synchronisa-
| il tion et de la tringlerie, dans cette section,
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Contrélez s'il n'y a pas de fuites apparentes aux joints d’étanchéité de

“Varbre d’hélice. Remplacez-les si nécessaire.

8 Vidangez et remplissez le boitier d'hélice. Lubrifiez tous les compo-
~gants du moteur. Voyez le chapitre Lubrification, de [a présente section.

9. Contrdlez I'état de I’hélice. Remplacez-la si nécessaire.

10. Resserrez toutes les vis et tous les écrous selon les spécifications en
1z matiere.
11. Faites tourner le moteur équipé d’une hélice d’essai appropriée
dans un bassin. Caontrélez le fonctionmnement du systéme de
refroidissement. Pour éliminer |la calamine, injectez du produit OMC
Engine Tuner en vous conformantaux indications du flacon. NE laissez

PAS le produit de nettoyage plus d’une heure dans le moteur. Contrélez
le régime a accéiération maximale. Assurez-vous que le systéme

d’alimentation ne présente pas de fuite!

Si le moteur doit &tre remisé, voyez ie chapitre Remisage saisonnier,
dans cette section.
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e vérifiées et rempla-
n du moteur s'accroit,

Si la dimension d'une anode est réduite aux deux tiers {un tiers a
été érodé), elle doit &tre remplacée! Pour accroitre la protection
anodique, le support de tableau arrigre tribord (sur certains modéles)

est percé d’un orifice permettant la fixation d'une anode supplémentai-
re.

Note

E”EI Vérification de Vinstallation correcte de I'anode. Réglez un ohm-

métre sur I'échelle ohmique basse. Raccordez un fil de I'ohm-
metre & une masse du moteur et I'autre a anode. Assurez-vous que la
surface de I'anode est propre pour obtenir un bon contact. La lecture sur
I'ohmmeétre doit &tre pratiquement nulle (zéro). Si ce n'est pas le cas,
retirez I'anode et nettoyez son emplacement: Les vis de montage et

i"'anode doivent étre propres. Installez et essayez & nouveau.
Note

Ne peignez ni n‘enduisez I'anode ou ses surfaces de montage.

;!‘

1-32

1

7025¢




~ Moteurs immerges

Moteur tombé par-dessus bord {(moteur arrété)

si e moteur est sorti de I'eau immédiatement, il doit faire 1"0bjet d'un
'entretien dans les trois heures qui suivent sa récupération. Voir le
chapitre Immersion prolongée.

te| replonger immédiatement dans I'eau douce afin d'éviter son

Si le moteur ne peut étre démarré ou réparé immédiatement, le

exposition & I'air. Prenez vos dispositions pour que |a réparation ait lieu
dans les meilleurs délais possibles.

'Dés que le hors-bord est exposé a l'air, I'eau saiée et |'eau douce
commencent  attaquer les surfaces de roulement polies du vilebrequin,
des tiges de connexion et des rouiements. Le moteur doit faire I'objet
d‘un entretien dans les trois heures de sa récupération si i‘on veut gviter
des réparations couteuses. Procédez comme suit:

. 1. Enlevez le capot du moteur &t rincez le moteur & |'eau fraiche.

2. Retirez en les tournant les fiis de bougie et retirez |es bougies.

®| legerement tourner dans le sens contraire des aiguilles d'une

Pour retirer ou remplacer les fils, 1iréz OU DOUSSEZ en les faisant

montre.

3. Débranchez la conduite d'alimentation du moteur. Vidangez et net-

toyez

toutes les conduites 4'aiimentation et le réservoir 3 essencs.

Vidangez et nettoyez le réservoir d'huile du VRO. Purgez toute {"huile
usee des conduites d'alimentation. :

4, Coucner 1e morteur (orifices des bougies vers le bas) et expulsez 'eau
en faisant tourner lentement le volant magnetigue une vingtaine de fois
ou jusgu’a ce gue I'eau ne s'écoule plus.

5, Vidangez les carburateurs - redressez le moteur et retirez les carbura-
teurs en vue de les démonter et de les vidanger.

6. Les démarreurs, les connecteurs électriques et tout I'équipement

électrique doivent étre complétement démontes, nettoyes, rincés a l'eau
douce, traités a l'aide d'un produit hydrofuge et séchés avec soin avant
d'&tre remontés.

7. Injectez du lubrifiant pour hors-bord dans les orifices des bougies.

’ 8. Remontez les pigces démontées et déconnectées. Lancez le moteur
{suivant les instructions de démarrage) et faites-le fonctionner pendant
1% heure en utilisant un mélange essence/huile de “rodage”.

Aprés entretien, faites fonctionner le moteur pendant environ trois

heures en utilisant le melange essence/nuile “de rodage’’. Voir le
chapitre Procédure de rodage dans cette section.

Noie

Sur les modeles avec VRO# : Si la conduite d‘alimentation a été
débranchée, la conduite d'huile doit &tre purgée e} le systéme

doit étre amorcé avant toute tentative de lancement du moteur. Repor-
tez-vous 3 la Section 2, OMC VROZ.

a. Si le moteur refuse de demarrer, enlevez de nouveau les bougies afin
de contréler s'il n'y-a pas d'eau sur les électrodes. Souffiez I'eau hors
des électrodes et remontez les bougies, ou remplacez-les par des
nouvelles. Répétez 1a procédure de démarrage. —

45C




[

we ] i“la moteur présente des signes indiquant que du sable ou de |a
| vase ont pénétré dans le moteur {du sable ou de I3 vase sous le
capot ou un léger grincement oy grattement lorsqu’on fait tourner le

“volant), n'essayez pas de le faire démarrer. Le moteur doit &tre cornplé-

tement démonté et nettoyé.

Moteur tombé par-dessus bord (moteur en marche)

un grippage quelconque en faisant tourner le volant, cela peut signifier
le gauchissement d'une tige de connexion. N essayez pas de lancer e
moteur. LE MOTEUR DOIT ETRE DEMONTE ET REPARE IMMEDIATE-
MENT.

Moteur tombé par-dessus bord {en eau salée}

Suivez la méme procédure que celle qui est prévue pour ie moteur
tombé par-dessus bord {moteur arrété) et {moteur en marche). Méme si
le moteur peut étre redémarré, il dojt étre réparé {démonté et nettoye, et
tous les composants électriques nettoyés ou remplacés si nécessaire)
car I'eau salée peut provoguer une corrosion excessive des composants
glectrigues et des piéces internes.

Immersion prolongée {eau douce oy salée)

Sile moteur est passé par-dessus bord et n'a pu étre récupéré immeédia-
tement, il doit étre réparé dans les trois heures gui suivent sa recupera-
tion. Suivez la méme procédure que celle qui est prévue pour le moteur
tombé par-dessus hord {moteur arrété) et (moteur en marche). Lorsque
I'immersicn a eu lieu en eau salée, il doit &tre réparé (démonts et
nettoyé, et tous les composants electriques nettoyés ou remplacés si
nécessaire) méme s'il peut étre démarré.
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‘Reglage de la synchronisation et de la tringlerie -
‘Modeles 40, 48, et 50

= Ii est important que la procédure soit suivie dans I'ordre indiqué et exécutée exactement comme expuqué
ote| pour garantir un régime de ralenti correct et un fonctionnement souple quel que soit le régime.

§ " Réglages préliminaires
1. Retirez le cable d'accélération du levier des papillons des gaz ®.

2. Réglez la longueur de la tige de commande des papillons @®. Eile devrait avoir une longueur d’environ 7'%s in.
(19,8 cm) jusqu’au eentre du manchon.

3. Réglez la longueur de la tige de commande de I'avance a I'allumage ©. Elle devrait avoir une longueur
d’environ 2V in. (5,3 cm), mesurée entre les centres des deux manchons. Retirez le manchon avant pour

procéder au réglage.

Si un réglage est nécessaire, ratirez les manchons de |a tige de commande en faisant legerement levier.

4. Desserrez la vis de réglage du poussoir de came @) et éloignez le poussoir de came de |la came des papillons de
gaz.

5. Réglez la vis de ralenti (B jusgu’ ce que le galet du levier de commande de ['avance a I'aliumage se trouve
entre les marques d'glignement @®.

# Serrez le contre-écrou de la vis de ralenti.




..Sr ati

@ 1. Desﬁé"

2. Faites tairner 1
Pour que ks papil

ez la vis de réglage du levier dy carburateur supérieur (@),

geérement les deyx axes des papiilons et reldchez-les

Ons reviennent en position fermée.
E’& Exerez une légére pression syr la languette de |Ia tringle de
réglageet serrez |3 vis de réglage @).

4. Vérifiez e les deux axes des Papilions tournent simultanément.
Point d’accilération gy poussoir

E] 2. Serrezla vis de réglage du poussoir de tame (B) quand la came et
; e poussoir de ca

me se touchent juste 3 la marque du point
d'accéiératian ©.

, ® [espapillons des gaz du carburateur doivent &tre fermeés.

® La marque du point d’accélération © doit pointer vers le
j": _ Cente du galet de came.

enti © contre sa butge

tommande de l'avance 3 'allumage se

i marques d'alignement ®.

8t vérifiez si le galet de
trouve au centre des

* Si ce n'est pas le cas,
comnande d'accélération
(0.25 mm) @

réglez le mManchon de

la tige de
@ pour obtenir un jeud

e 0.0710 in.

Lo Note Si un réglage est nécessaire, retirgz les manchons de !5 tige de
| i tommande en faisant légérement Jevier,

‘ = A
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Réglage d'avance maximale a Iallumage

- Faites tourner le moteur équipé d'une hélice d’essai correcte.
Note| pour ce réglage, le moteur ne doit pas étre équipé d'une hélice
ordinaire ou d'un adaptateur de circulation d’eau.

1. Raccordez un stroboscope au fil de bougie No. 1.

2. Lancez le moteur et faites-le tourner a 5000 tours/min. en MARCHE
AVANT.

3. La margue d’avance du moteur doit tre alignée avec 19° = 1° AVANT
PMH sur la grille du volant magnétigue.

Q 4. Arrétez le moteur afin d’éviter tout contact avec des piéces
en mouvement. Ajustez la longueur de la tige de commande de

I'allumage @ autant qu’il est nécessaire en éloignant e manchon avant
du ievier de l'allumage ®.

5. Faites tourner le manchon dans le sens des aiguilles d'une montre

pour augmenter 'avance & |'allumage et dans le sens contraire des
aiguilles d'une montre pour diminuer 'avance a I'allumage. Deux tours
sont environ I'équivalent d'un degré d'avance a I'allumage.

6. Montez la tige de commande de i'allumage @ sur le levier de
"allumage @ et controlez 'avance & 'allumage en suivant les étapes

143
Ralenti

1. Le bateau et le moteur doivent &tre & I'eau en condition d'utilisation
normate, et I'hélice appropriée doit &tre installée. Le bateau doit flotter
iibrement. I ne peut &tre attaché au quai ou a ia remorgue.

2 {ancez le moteur et laissez-le atteindre sa température de fonctionne-
ment.

3. A I'aide d'un compte-tours précis, contrélez le regime en MARCHE
AVANT.

4. Contrélez que le régime de ralenti est de 750 = 25 tours/min,
quand la vis de ralenti (©) est contre sa butée.

5. Siun réglage de lé vis de ralenti € est nécessaire pour obtenir 750
+ 25 tours/min. vous devez rétablir le jeu de 0.010 in. {0,25 mm) du
galet de came. Référez-vous au Point d’accélération du poussoir.

6. Aprés avoir réalisé les étapes 4 et 5, contrélez si I'avance a l'allumage
du moteur au ralenti est de 3° = 2° APRES PMH en raccordant un
stroboscope au cylindre No. 1. Si ce n'est pas le cas, contrélez:

L.a température du moteur

Le calibrage du carburateur

L'état du bloc-moteur

L'état du volant magnétique et de sa clavette

45C A Point de Sécurité
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llon en position plein gaz

1. Le moteur étant a I'arrét, déplacez la commande des gaz @ en

-9 position d’accélération maximale.

2. Les tiges B des axes des carburateurs doivent étre parfaitement
verticales.

10

1. Desserrez I'écrou de la vis de la butée © pour régler |'orientation
des tiges. .

9

10 4. Serrez le contre-écrou et recontrdlez I'orientation des tiges ®.

Installation du cable d’accélération

Modeéles & barre franche

11 1. Tournez complétement dans [e sens contraire des aiguilles d'une
meonire {a poignée des gaz en position de ralenti bas.

12 2. Attachez le cabie d’accélération a I'orifice supérieur du levier
d'accélération au moyen de la chevilie et de la goupille d’arrét. La

goupille d’arrét doit étre montée paraliélement a la nervure du lavier.

3. Maintenez la poignée des gaz en position RALENTI bas. La vis de
ralenti étant contre sa butée, tirez fermement sur e cable pour éliminer
le mou. Faites pivoter I'attache du céble pour "aligner avec t'orifice de la
vis de montage.

13 4. Faites faire deux tours a |'attache du céble en direction du bout

du cable pour pré-tendre la tringie. Placez la rondelle plate entre
I'attache du cable et le collecteur d’admission. Montez la vis de l'attache
et serrez-la 3 4 N-m (36 in. ibs.}.

5. Pour coniréier le réglage de I"attache du cable d'accelération, faites
tourner piusieurs fois la poignée des gaz et contrdlez que la vis de ralenti
touche sa butée quand la poignée est en positicn de RALENT! bas.

Modéles & commande a distance

1. Référez-vous & 'Installation des cébles, de la Section 9.

.Not | Sile boitier d'hélice a &té entretenu, vériﬁe’é te réglage du cliquet
€| de POINT MORT du bloc-moteur. Référez-vous au point Instaila-
tion, de la Section 6.




NOTES




Modéles 45 et 55 Comm.

lNote. Il est important que |z procedure soit suivie dans 'ordre indiqué
et exécutée exactement comme expliqué pour garantir un régime
de ralenti correct et un fonctionnement souple quel que soit e régime.

Réglage du cable d'accélération

m 1. En faisant face 3 la barre franche, tournez e bouton de régiage du
ralenti dans le sens contraire des aiguilies d'une montre jusqu’a Iz

pasition de régime bas minimum.

. Jl . . n o - . .
@2. Assurez-vous que l'étrier du cable d'accéiération est fixé au
bloc-moteur par le trou de montage avant.

3. Desserrez la vis de ralenti &) et
®.

@4. Faites tourner ia poignée des
accéleération minimale. Contrglaz

Vextrémité de Iz rainure de la came. Le galet doit &tre écarté d'environ
Ya in. {6 mm) des deux extrémités de la rainure,

B. Si un réglage est nécessaire, desserrez le contre-gerou et tournez
la mollette jusqu’a obtention du réglage correct. Aprés réglage,

serrez le contre-écrou.

Synchronisation des papillons des gaz

Note

sont pas bien synchronisés.

Au ralenti, les papilions des gaz de cheque carburateur doivent étre
complétement fermés. Sila tringlerie des carburateurs est deréglée, et
que les papillons d’un carburateur sont legérement ouverts, le ralenti

sera irrégulier et de mauvaise qualité.

1. Tournez |a poignée des gaz en position ralenti. Desserrez |z vis du
galet de la came d'accélération. Ecartez [e gaiet de la came d’acceélé-
ration. Le galet ne doit pas toucher la came d’accélération.

Reglage de la synchronisation

Faites tourner e moteur au ralent au PDINT MORT: si, en
desserrant les vis de réglage du levier du carburateur, vous
obtenez un meiileur ralenti, cela indigue que les papillons des gaz ne

et de la tringlerie

la vis de butée d’accélération

gaz en position plein gaz et
le jeu entre le galet © et

LS - | 5630 |
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."Faites tourner |'axe du papillon pour I'ouvrir partiellement et

achez-le de maniére & ce que le papillon revienne en position
¥meée dans le carburateur. Exercez une légere pression sur {a languette
Z'|a tringle de réglage pour éliminer le jeu. Serrez la vis de réglage.
'Placez I'axe du papillon et vérifiez que les deux axes des papillons
firnent simultanément.

1 1. Fixez un amplificateur d'axe du papillen des gaz @), comme

; illustré, aux papillons des gaz du carburateur supérieur,

e

o« iy s . - . .

11 2. En avangant la came d’accéiération, la marque. inférieure E)
estampée sur la came doit s'aligner sur e centre du galet de Ia

*eame lorsque |a pointe de 'amplificateur commence & bouger.

' 2 3. Pour effectuer le réglage, alignez !a margue inférieure de la came
[ sur le centre du galet de came (ia vis du galet ne doit pas encore
atre serrée). Laissez le ressort de papillon refermer les papillons. Tout en
appuyant sur le levier du galet de came, maintenez e galet contre la
marque inférieure de la came et serrez la vis. Vérifiez & nouveau si les
papillons des gaz commencent & tourner lorsque la marque estampée
gst alignée sur fe centre du galet.

Avance a I"'accelération du poussoir

1. Raccordez un stroboscope au fil 2 haute tension de la bougie du
cylindre No. 1.

2. Déplacez le levier de commande de 'accélération jusgu’a ce que ia
pointe de "amplificateur commence a bouger. Retirez amupiificateur
mais ne déplacez pas le lavier de commande des oapillons.

3. Lancez le moteur et conirdlez 'avance a 'allumage & I'zide d'un
stroboscope. L'avancs correcte st indiguée par e tableau.

Avance a {'acceélération

45, bb 37 = 1° AVANT PMH

111 A 4, Arrétez le moteur afi’n d’'aviter tout contact avec des piéces

en mouvement. Pour régler I'avance d'accélération, desserrez
le contre-écrou. Faites tourner la partie supérieure de la mollette () vers
le carter afin d’augmenter I'avance et dans |"autre sens pour la réduire.

5. Serrez le contre-écrou et répétez les étapes 1 a 4.

e
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NItets

vance. é'_l'allumage maximale

Faites tc;urner le moteur équipé d’une hélice d’essai approprige.
Pour ce réglage, te moteur ne doit pas étre équipé d'une hélice

,_,-o dinaire ou d'un adaptateur de circulation d'eau.

.-1.;‘F{accordez un stroboscope au cylindre No. 1.

2. Lancez le moteur et faites-le tourner & 5000 tours/min. au moins en
MARCHE AVANT, le variateur d’allumage se trouvant au maximum.

3. La marque d’avance du moteur doit &tre alignée avec I'indication de
degrés correcte de la grille du volant Mmagnétique. Voir le tableau
ci-dessous,

Avance 3 I'allumage maximale

L 45, 55 18° = 1° AVANT PMH 7

é 4. Arrétez le moteur pour éviter tout contact avec les piéces
én mouvement. Retirez lz tige d’avance al'allumage @). Pliez

. les extrémités de la tige pour augmenter l'avance; dépliez-les pour la

réduire.

5. Montez ta tige d’avance et reverifiez i'avance en répétant les étapes 2
et 3.

Réglage de ia butée du papillon en position plein gaz
1. Le moteur étant 3 'arrét, déplacez iz toemmande d'accélération
jusqu’a la position d'accélération maximale.

2. Les tiges (@) des axes des carburateurs doivent érre parfaitement
verticaies.

3. Pour effectuer e reglage, desserrez I'écrou de 1a vis de la butde
d'accélération maximale. Tournez la vis de 13 butée © jusqu’a ce
que les tiges soient verticalas, Serrez I'écrou.

Réglage du cliquet du levier d'inversion .
F

1. Placez le levier d'inversion ay POINT MORT.

2. Le ressort du cliquet inférieur ® doit atre complétement engage
dans I'encoche du cliquet du levier dinversion.

3. Pour effectuer le régiage, desserrez ia vis du ressort duy cliquet.
Déplacez le ressort du cliquet inférieur pour I'engager compléterment
dans I'encoche. Serrez fermement {a vis.

z rv;-;u-n-.--...__.ﬂ-*-.—.........;...ﬂ». Somoe s




= bateau et le moteur doivent étre a I'eau, en condition d’utilisation
GBrmale, et 'hélice appropriée doit étre installée. Le bateau doit flotter
rement Il ne peut é&tre attaché au quai ou a la remorque.

i3 A I'aide d’un compte-tours précis, contrélez le régime en MARCHE
§AVANT.

4, Arrétez le moteur afin d'éviter tout contact avec des piéces
en mouvement. Réglez la vis de ralenti de maniére & obtenir

[

Ie régime recommande.

e Tournez la vis dans le sens Contralre des algmlles d'une
montre pour réduire le ralenti.

e Tournez la vis dans le sens des aiguilles d'une montre pour
augmenter le ralenti.

_B. Lancez le moteur et contrélez & nouveau le ralenti. Arrétez le
moteur

A Point de Sécurité

HU‘




Gicleurs (Filetage 14-20 - Type C)

No de réf. Dimension No id No de réf. Dimension
3334588 0.025 B6C 325019 0.056
333458 0.026 57C 317021 0.057
333460 0.027 58C 321731 0.058
333461 6.029 58.5C 324389 0.0585
333312 0.030 538C 317330 0.059
333462 0.031 60C 321449 0.080
333463 0.034 61C 320661 0.061
F 36C 333464 0.038 ‘ 62C 317607 0.062
i T 38C 323150 0.038 : 63C 3215589 0.063
i 41C 328550 0.041 64C 324776 0.064
* 43C 328551 0.043 65C 322810 0.065
45C 322664 0.045 66C 328554 0.066
46C 328847 0.0486 67C 317183 0.067
47C 328h52 0.047 68C 328555 0.088
48C 323803 0.048 69C 319776 0.069
48C 322221 0.049 70C 322996 0.070
50C 3248086 0.050 71C 328558 0.071
51C 323938 0.051 72C 317488 0.072
52C 328548 0.052 73C 328558 0.073
53C 328553 0.053 74C 328557 0.074
54C 317845 0.054 75C 328558 0.075
55C 329811 0.085 76C 320802 0.078

Gicleurs (Filetage % 5-24)

No id No de réf, Dimension No id No de réf. Dimension
28 333185 6.028 48 328533 0.048
29 328529 0.029 4G 328827 0.049
32 328530 0.032 50 323642 0.050
33 328124 0.033 51 315018 0.051
34 328874 0.034 52 328528 0.052
35 3260864 - 0.035 53 328534 0.0583
36 323637 0.036 54 322293 0.054
37 329069 0.037 56 326858 0.058
38 322782 £.038 58 320820 0.058
39 329954 0.039 g0 318781 0.060
40 321742 0.040 66 326634 0.068
42 326522 0.042 88 326524 0.068
48 3285632 0.046 70 326635 0.070




Tableau de conversion des calibres

INDIQUANT LES DIMENSIONS EN MILLIMETRES, EN POUCES o
FRACTIONNELS ET DECIMAUX, ET LES NUMEROS DE MECHE

. Equiv. = Pouces Nu- Milli-  Equiv. Pouces Nu- Mili- Eguiv.  Pouges Nu- Milli- Equiv. Pouces Nu- Milli- Eguiv. Pouces
déc. frac- meéro métres deéc. frac- meéra métres  déc. frac- mera métres  déc. frac- méro | métres déc. frac-
S tionnets . tionnels tionnels tionnels tionnels
S -
: 0039 1.75 0888 ... 1870 22 6.8 2677 10.72 4219 2%
.0DE9 ... 0700 50 4.0 1575 . 689 .2716 11.0 4330
0079 1.8 .0709 ... 159D % 21 ... 2720 1| 1111 4375 The
.0088 1.85 0728 ... 1810 20 7.0 .2756 11.5 4528
0118 ... 0730 N 49 4.1 1614 ... 2770 J 11.51 4531 2%
.0135 80 1.9 0748 4.2 .1654 7.1 2798 11.81 4687 154
0138 ... D780 48 ... 1660 19 ... 281 K 12.0 4724
0415 78 1 1.85 .0767 4.25 1673 7.14 2812 ¥ .. 11230 4843 M4ga
01668 Ve ... 1.98 0787 % .. 43 .1893 7.2 .2835 12.5 4921
0157 e .0785 47 ... .1E95 18 7.26 .2BB4 12.7 5000 %
.0160 78 { 2.0 0787 437 1719 4 Ce 7.3 .2874 ' 13.0 5118
077 2.06 .0807 ... 1730 17 ... .2900 L 13.10 5186 3%
0180 77 ... 0810 46 4.4 1732 7.4 .2913 13.48 B312 1Az
0197 ... .0B20 45 ... 770 16 ... .2950 M 13.8 5315
0200 78 2.1 .0827 4.5 77 7.8 .2853 13.89 5469 254
.0210 75 2,15 .0846 ... .1800 15 7.54 2968 %% ... | 140 8512
0217 ... 0860 44 | 4.6 1811 7.6 .2992 14.29 5624 %As
g e .0225 74 2.2 .0866 ... .1820 14 L. L3020 N 14.5 5709
5?,' N 0236 2.25 .0855 4.7 .1850 13 7.7 .3031 14.68 5781 e
Eg. 0240 13 P 0880 43 4,75 .1870 7.78 3051 18.0 5806
s Ces 0250 72 2.3 .0908 476 .187% s e 7.8 .307 15.08 5937 %42
i .65 0258 2.35  .082% 4.8 L1880 12 7.8 3110 15.48 .5094 3%
:E .0280 71 s 0835 42 ... 1810 1 7.84 3125 %45 - ... | 15.5 8102
: e 0280 7 238 .0837 I32 B e .1928 8.0 .3180 15.88 6250 4
p 7 0276 2.4 0945 . 1835 i0 . 3180 Q 16.0 5289
e 0292 g9 * ... .£e80 41 ... .1880 o] 3.1 .2189 16,27 .B406 *ka
4+ Vi 0288 i 248 .0984 5.0 .1968 8.2 .3228 18.5 6486
& . 0310 8 | ... .0980 40 . .1880 8 ... 3230 P 168.67 .B58B2 2%z
.79 0312 1hg L 2.5 0984 5.1 .2008 5.25 3248 17.0 B8B83
’ B 0315 - 0945 358 . 2010 7 8.3 .3288B 17.08 6719 4%
0320 67 AN 1015 38 5.16 .2031 1'% 8.33 3281 lga ... | 17.48 .8B75 MAs
o A 0330 66 2.6 .1024 ... 2040 8 a.4  .3307 17.5 5880
o .85 .0335 L 1040 37 5.2 2047 ... 3320 a 17,86 7031 %%
'3 A 0350 &5 2.7 1063 Coa 2055 5 8.5 .33486 18.0 7087
5 8 0354 s 1065 36 5.28 2087 B.6 .3386 18.26 7187 #m
! 0380 64 2.7% .1082 5.3 2086 ... 3380 R 18.5 7283
] e 0370 83 278  .1084 a4 A ... .2080 4 8.7 - .3425 18.65 .7344 4T
g 95 .0374 . ,1100 35 5.4 2126 8.73 .3437 Wa ... 180 7480
5 .0380 62 2.8 1102 ... L2130 3 8.75 .344% 19.06 7500 %
% P 0330 61 P L1110 34 5.5 2165 8.8 .34865 19.45 7658 %«
t& 1.0 0384 N 1130 33 5.E6 .2187 742 [ ... .3480 S 19.5 7677
i 0400 60 2.9 1147 5.6 2205 8.5 .3504 19.84 .7812 %42
H e .0410 59 e 1160 32 ... 22710 2 9.0 .3543 20.0 7874
E 1.05 .0413 3.0 1181 5.7 2244 ... .3580 T 20.24 7968 SVea
H Lo Jb420 58 ... 1200 31 5.78 2263 9,17 .3583 20.5 8071
j B 0430 57 3.1 1220 ... .2280 1 g.13 3504 2 ... | 2084 8125 135
1.1 .0433 3.18 .1250 % ... | 58 2283 9.2 .3622 21.0 8268
,f 1.15  .04b2 3.2 L1260 5.9 .2323 9.25 .3641 21.04 .8218 5%
5 . 0465 56 3.25 1279 ... 2340 A 9.3 .3661 21.43 8437 a2
r 1.19 0469 Yea . e 1285 30 5.85 .2344 136 P ... 3680 U 21.5 8465
1.2 .0472 3.3 1299 8.0 2362 9.4 3701 21,83 .8594 S5
1.25 .0492 34 1338 ... .2380 B 9.5 .3740 220 .8661
i 1.3 .0612 ... 1380 29 8.1 2407 9.53 3760 ¥ ... | 2223 8750 %
£ s 0520 55 35 .1378 L. 2820 C L. 3770 v 22.5 .8B58
1.35 0513 A .1405 28 6.2 2441 g6 .3780 22.62 .8906 _57/64
4 ... .0B50 54 | 3.57 .1406 k4 ... | 6.25 .2460 D 8.7 .3819 23.0 8055
} 14 L0651 3.6 1417 8.3 2480 9.75 .3838 23.02 .8062 2952
i 1.45 .0570 . 1440 27 €35 .2500 V4 E g.8 .3858 23.42 .9219 %
i 1.5 0591 3.7 1457 6.4 2520 ... .3860 w 235 9282
& cae .0595 B3 N 1470 26 6.5 .2553 9,5 .3839 23.81 9375 '%s
"; 1.55 0810 375 .1476 ... 2570 F 9,92 3906 564 ... ] 240 .8449
r 1.89 .0625 Yie N ... 1485 25 6.6 .2588 10.0 .3937 2421 9531 S8l
: 1.6 0629 3.8 .14586 ... .2610 G ... .3570 X 24.5 .9646
“a .0635 52 e .1520 24 6.7 .2638 ... 4040 Y 24.61 .9687 a:
: 1.65 .0649 3.9 .15358 6.75 .2657 % . 10.32 .4062 1% .. | 25.0 0843
5 1.7 0669 ... .1540 23 | 875 .2657 ... 4130 Z 75,03 9844 5%
: 0870 51 | 3.7 .1562 %z ...| ... .2660 H 0.5 .4134 254 1.0000 1
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11 Utilisez ce kit HeliCoii de réparation des filetages sur tous les
maodéles pour réparer les filetages endommagsés. Le kit de répara-
tion se compose d'une méche, d'un taraud et d’outils de pose.

N Les garnitures pour bougies de 14 mm sont specialement con-
ote gues pour étre utilisées dans leg culasses en aluminium. N'utili-
sez pas de garnitures de substitution,

P/N Désignation j
391436 Kit de montageHeliCoil, §8-32 ]
391438 Kit de montage HeliCoil, 10-24
391439 Kit de montage HeliCoil, 14-20 o
381440 Kit de montage HeliCoil, %6-18
391441 Kit de montage HeliCoil, 3%-16
391450 Kit de montage HeliCojl, 45-13
381437 Kit de montage HeliCoil, 14 mm
391448 Garniture HeliCoil, 8-32
391447 Garniture HeliCoil, 10-24
391448 Garniture HeliCoii, %-20
391445 Garniture HeliCofl, 546-18
391444 Garniture HeliCoil, 3-15
391449 Garniture HeliCoil, 1-13
391443 Garniture HefiCoil, 14 mm {portée 3% in.)

L39M42 Garniture HeliCoil, 14 mm (portée Y2 in.)

Instructions de montage

7. Forez a la profondeur voulue en utilisant la méche calibrée fournije
avec le kit.

2. Utilisez e taraud HeliCoil fourni avee le kit. Contrélez la dimension du
filetage sur la tige afin de VOus assurer gue vous utilisez le calibre
convenable,

3. Vissez la garniture sur e mandrin jusqu‘a ce que la languette soit
completement engagée dans Ia prise.

4. Vissez |a garniture dans I'orifice filetd. Le téte’ de |a garniture doit se
trouver de ¥ & 4 tour au-dessous de la surface supérieurs.

5. La languette doit &tre enlevée de manigre permettre le passage
complet de la vis dans |3 garniture.

La languette peut &tre cassée proprement 4 l‘encoche de I'enroulement
inférieur 3 I'aide d'un Poingon ou d'une tige ayant un diamétre s'adap-
tant exactement dans la garniture assembige. Assurez-vous que le
poingon ou la tige ait une extrémita carrée (non chanfreinée). Placez le
poingon ou la tige dans [a garniture assernblée jusqu’a ce qu'il (elle)
fepose sur la languette. En tenant fermement I'outil, frappez-le se-
chement avec un marteau,
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